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Resumo

No contexto das cidades, os problemas ligados a mobilidade urbana afetam o seu
desenvolvimento sustentavel, pois interferem na sua economia, na qualidade do seu
meio-ambiente e na interacdo social da sua populagdo. Nos centros comerciais que
coincidem espacialmente com areas historicas da cidade, os problemas ligados a
mobilidade estido relacionados principalmente a priorizagdo do transporte privado em
detrimento do transporte publico e do deslocamento a pé. Este trabalho pretende
abordar este tema, investigando, através da percepc¢ao do usuario, quais os aspectos
fisicos, sensoriais e morfoldgicos do espago urbano que influenciam a mobilidade do
pedestre em centros comerciais que coincidem geograficamente com areas histéricas
da cidade.

A metodologia proposta para esta investigacdo é a utilizada na area de pesquisa
ambiente e comportamento. Foi escolhido como estudo de caso o centro urbano do
municipio de Pelotas/RS e delimitada uma area de estudo composta por seis trechos
de ruas, que foram divididas em trés grupos, de acordo com suas caracteristicas
morfologicas e de usos. Os dados serdo obtidos através de (1) levantamento de
arquivo e (2) levantamento de campo, que compreendera levantamentos fisicos,
observacgdes de usos, aplicagdo de questionarios “in loco”, entrevistas e focus group. A
investigacao sera feita a partir da percepgéo de trés grupos de usuarios: (i) arquitetos
e urbanistas, (ii) pedestres usuarios da area em estudo e (iii) pessoas com mobilidade

reduzida. Espera-se que os resultados obtidos nesta pesquisa fornegam subsidios
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tedricos para fundamentar diretrizes de desenho urbano que priorizem a mobilidade do
pedestre em cidades que possuam centros urbanos com caracteristicas similares as
do caso em estudo.

Palavras-chaves: mobilidade, pedestre, percep¢cdo ambiental.

Abstract

In the context of cities, the problems of urban mobility affect their sustainable
development by interfering with its economy, the quality of their environment and social
interaction of its population. In commercial centers which coincide spatially with areas
of historical interest, problems linked to mobility are primarily related to the prioritization
of private transport over public transport and going on foot. This study addresses this
issue by investigating, through the user's perception, what the physical, physiological
and morphological features of urban space that influence the mobility of pedestrians in
commercial centers that coincide geographically with areas of historical interest.

The proposed methodology for this research is used in the investigation environment
and behavior. Was chosen as a case study of the inner city of Pelotas, RS, and
enclosed an area of study consists of six sections of streets, which were divided into
three groups according to their morphological characteristics and uses. Data will be
obtained through (1) field survey and (2) files survey, which includes physical surveys,
observations of uses questionnaires on the spot, interviews and focus group. The
research will be done from the perspective of three groups of users: (i) architects and
planners, (ii) pedestrian users of the study area and (iii) people with reduced mobility. It
is hoped that our results provide theoretical support for urban design guidelines that
prioritize pedestrian mobility in cities that have urban centers with similar
characteristics to the case study.

Key words: mobility; pedestrian; environmental perception.

1. Introdugao

Este trabalho € parte de uma dissertacdo de mestrado na linha de pesquisa
Ambiente-Comportamento que estd sendo desenvolvida no Prograu - Programa de
Poés-graduacéo da Faculdade de Arquitetura e Urbanismo da Universidade Federal de
Pelotas. O trabalho tem como tema geral a mobilidade do pedestre em areas
histéricas das cidades que coincidem espacialmente com os centros comerciais,

sendo que o objetivo deste artigo € apresentar o problema de pesquisa, demonstrando

2/14



| Encontro Nacional da Associagao Nacional de Pesquisa

e Poés-graduagao em Arquitetura e Urbanismo
N A N PA R Q . = Rio de Janeiro, 29 de novembro a 03 de dezembro de 2010

Arquitetura, Cidade, Paisagem e Territério: percursos e prospectivas S|MPOS|OS - TRABALHOS COMPLETOS

a relevancia do estudo, comentar sobre as solugdes que vem sendo sugeridas e
também descrever a metodologia adotada para o presente trabalho.

Com o advento da modernidade, as cidades comegaram a ser planejadas
priorizando as redes viarias para os automdveis e o transporte privado se consolidou
como principal meio de locomogdo em detrimento do transporte publico e do
deslocamento a pé. Nos centros historicos, o automovel tomou conta da paisagem,
ocasionando graves problemas urbanos ligados a mobilidade, como altos niveis de
congestionamentos, poluicdo atmosférica, sonora e visual e degradacao do patriménio
urbano, trazendo prejuizos ao meio ambiente, a economia e ao convivio social. O
pedestre € obrigado a conviver com a inseguranca viaria e a disputar o seu espaco
com os automoéveis, com os ambulantes e com as mercadorias de estabelecimentos
comerciais expostas nos passeios. Além disso, as ruas geralmente encontram-se mal
conservadas, sujas e repletas de sons e cheiros desagradaveis, tornando estes
espacgos nada atrativos para o caminhante.

Tendo em vista esta problematica, a pesquisa proposta faz os seguintes
questionamentos: (i) Quais os fatores fisicos, sensoriais € de morfologia das vias e
passeios que influenciam a percepgédo do pedestre quanto ao seu grau de mobilidade
em um centro comercial que coincide espacialmente com a area histérica da cidade?
(i) Como esses fatores podem ser incluidos em diretrizes de desenho urbano que
possam auxiliar autoridades municipais em projetos de revitalizagdo onde a mobilidade
do pedestre esta sendo prejudicada?

O objetivo central desta pesquisa €, portanto, fornecer subsidios tedricos que
possam fundamentar diretrizes urbanas, que considerem fatores, ndo somente fisicos,
mas também sensoriais e de morfologia das vias e passeios, em projetos urbanos
ligados a mobilidade do pedestre em centros comerciais que coincidem espacialmente
com areas histéricas da cidade. Apresenta ainda como objetivos especificos: (i)
Identificar os aspectos fisicos do espaco urbano que dificultam ou facilitam a
mobilidade do pedestre no centro comercial caso de estudo segundo a percepcéo dos
usuarios. (ii) Propor e testar recomendacgbes relacionadas ao desenho urbano da
cidade que favoregam a mobilidade do pedestre no centro comercial do caso de
estudo, segundo a percep¢ao dos usuarios e da avaliagcéo técnica do desenho urbano

da cidade.
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Considera-se que esta pesquisa é relevante no nivel local do caso de estudo,
pois pretende dar continuidade ao trabalho desenvolvido pela Secretaria Municipal de
Urbanismo do municipio de Pelotas, através do Plano de Requalificagdo Urbana da
Area Central — PRAC, que tinha como um dos objetivos especificos: “Melhoria no
sistema de circulagdo interna e acesso a area central’. No ambito nacional também
tem relevéncia, pois pretende contribuir com as administragdes publicas de cidades
com caracteristicas similares as do caso de estudo, a implementarem suas politicas de

mobilidade urbana.

2. Centros historicos e comerciais e a mobilidade do pedestre

O centro histérico constitui um espaco simbdlico que serve para identificar,
diferenciar e dar personalidade as cidades. Geralmente nos centros histéricos que
coincidem geograficamente com a area comercial, esta concentrada a maior parte das
atividades comerciais, de servigo, culturais e de lazer do municipio, e o trafego e a
mobilidade em suas expressdes motorizadas sdo um dos principais responsaveis pela
perda da qualidade de vida e da sustentabilidade ambiental e social destes espacos.
Sanz (1995).

Estas areas geralmente apresentam graves problemas como
congestionamento, falta de local para estacionamento, ineficacia do sistema de
mobilidade, inseguranga viaria, contaminacdo atmosférica, contaminagdo acustica,
degradacao visual, falta de espagos livres para convivéncia, declinio das atividades
comerciais, perda da funcado residencial e degradagcdo do patrimbnio arquitetdnico.
Saez (1995).

Para o Iphan (2010), sdo impactos gerados pela mobilidade urbana nos
centros histéricos: conflito entre a estrutura urbana dos sitios histéricos e o volume de
trafego; conflito entre pedestres, veiculos particulares e coletivos; crescente
dificuldade da circulagdo de pedestres e demais modais sustentaveis de mobilidade;
congestionamentos freqlientes; elevado impacto do volume de trafego de veiculos nas
estruturas arquiteténicas dos edificios antigos; ampliagdo do desconforto nos espagos
publicos e do impacto nos edificios antigos por causa da poluicdo ambiental (ruidos,
fuligem, etc); crescente descaracterizagédo dos edificios com elevado valor cultural

para transforma-los em areas de estacionamento.
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O Estatuto das Cidades da diretrizes para a politica urbana do pais, nos
niveis federal, estadual e municipal e reafirma o Plano Diretor como instrumento da
politica de desenvolvimento e expansdo urbana. Em relacdo a mobilidade ele
estabelece que deve-se priorizar o deslocamento das pessoas e ndo dos veiculos.
Desta forma, alguns aspectos devem ser considerados: diminuir o numero de viagens
motorizadas; repensar o desenho urbano; repensar a circulagcdo de veiculos;
desenvolver os meios ndo motorizados de transporte; reconhecer a importancia do
deslocamento dos pedestres; proporcionar mobilidade as pessoas com deficiéncia e
restricdo de mobilidade aos meios de transportes e locomogéao e priorizar o transporte
coletivo. Semob (2006).

Em relagdo a mobilidade nas cidades que possuem centros historicos, em
1976 a UNESCO emitiu um documento que reconheceu o conflito entre os conjuntos
histéricos e o transito automobilistico e recomendou que os Estados Membros
adotassem medidas que favorecesse o transito de pedestres, o uso do transporte
publico e estimulassem a localizacdo e o acesso aos estacionamentos fora do
perimetro histérico.

A Carta de Machu Pichu (1977) salientou a importancia das cidades historicas
de priorizar o transporte publico, medida que foi reiterada pela Carta de Washington
em 1986. Além disso, também foi defendida a estrita circulacdo de veiculos no interior
dos centros historicos e o planejamento de areas de estacionamento para evitar que
os automéveis estacionados n&o degradassem o aspecto do conjunto arquiteténico.

Em 1993, no 1° Congresso de Mobilidade e Qualidade Ambiental nos Centros
Urbanos, que aconteceu em Granada, propds-se uma mudanga radical no
planejamento da mobilidade das cidades. Salientou-se que n&o é apenas um problema
de transporte que determina o funcionamento de uma area urbana, e em
consequéncia a mobilidade dos residentes e usuarios, mas sim problemas
urbanisticos, econdmicos e sociais.

Para Saez (1995), a recuperagdo destes centros deve ir além da simples
conservacgao da arquitetura e atuar sobre a melhoria dos aspectos funcionais e sociais.
Diz que é necessario manter as fungdes residenciais, ajustar o comércio tradicional
aos modos de vida atual, incentivando aquelas atividades econémicas que respeitam o
meio ambiente, e resgatar as edificagdes singulares para acolher os servigos e

equipamentos que servem as necessidades da populagdo residente. Saez (1995),
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também afirma que o espaco coletivo pode ser um dos elementos que mais pode
ajudar a revitalizagcdo dos centros historicos e deve ser campo de acgdo prioritaria da
intervencéo publica. Como as atividades turisticas sdo importantes para estas cidades,
devem-se incentivar as politicas de reabilitacdo dos espagos publicos, buscando um
turismo sustentavel, que sirva de catalisador para o crescimento da cidade histérica.

Devem ser medidas prioritarias de atuacdo nas areas centrais: a eliminacdo
de transito indesejado através do controle do uso intensivo do automével; o incentivo
aos modos de transporte que colaboram com a qualidade ambiental; a priorizagdo do
pedestre, do ciclista e do transporte publico; a eliminagdo da imagem dominante de
veiculos estacionados ao longo das ruas; a projecdo adequada do mobilidrio urbano
de acordo com a sua localizagdo; a melhoria das condicbes fisicas das calgadas; a
reducdo do numero e importdncia dos acidentes de transito; a reducdo da
preponderancia do automoével recuperando o espaco da rua entendida como ponto de
encontro e intercAmbio social; a diminuicdo do impacto ambiental (ruido e poluicao
atmosférica). Cafavate; Murga; Saez (1995).

Nos centros comerciais que coincidem espacialmente com areas historicas da
cidade, também podemos detectar varios exemplos de barreiras fisicas que dificultam
a mobilidade e a acessibilidade do pedestre: calgadas estreitas; inexisténcia ou erro na
inclinacdo das rampas de acessibilidade; desniveis nas calgadas ou inclinagéo
transversal acentuada; falta de manutencido da pavimentacdo dos passeios ou
utilizacdo de material inadequado; localizagédo errada das placas de sinalizacdo e do
mobiliario urbano; desenho do mobiliario urbano inadequado; implantagdo de
vegetacdo inadequada; comerciantes informais instalados em areas publicas;
mercadorias expostas em areas externas aos estabelecimentos comerciais; entre
outros.

Para se produzir uma cidade acessivel é importante que gradativamente va
se eliminando as barreiras existentes e que as novas intervengdes urbanas n&o criem
novos empecilhos a mobilidade do pedestre. Também deve-se procurar que 0s novos
projetos atendam a todas as pessoas: altos, baixos, obesos, idosos, criangas,
gestantes, pessoas com deficiéncias diversas, etc. O desenho da cidade deve ser
universal, ou seja, atender simultaneamente a todas as pessoas, com diferentes

caracteristicas antropométricas e sensoriais, de forma auténoma, segura e confortavel,
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constituindo-se nos elementos ou solugbes que compdem a acessibilidade. (Decreto
Federal n° 5.296/04, Art. 8°, Inciso IX).

O Desenho Universal é um conceito novo dentro das cidades, que vai além
do pensamento de eliminacdo de barreiras. Ele busca produzir uma edificagdo, um
espaco ou um objeto que atendam a todas as pessoas, inclusive aquelas que
possuam alguma limitacdo de mobilidade, sem serem necessarias adaptacdes
especiais. Semob (2006).

Mas além da eliminacdo de barreiras fisicas, existem outros aspectos que
devem ser considerados ao se projetar ambientes que propiciem melhores condigbes
de mobilidade ao pedestre. Para Murga, o planejamento urbano n&o tem prestado
atencao suficiente a necessidade de se converter um eixo de pedestres em algo
agradavel, cémodo (protecéo frente ao tempo) e rico em sensagdes e experiéncias.
Em nossa sociedade tecnoldgica, os estudos se restringiram somente as matérias
quantificaveis como a forma, o movimento e a quantidade, enquanto que o som, a cor,
o sabor e o cheiro, foram excluidos do dominio da ciéncia, resultando na privagao de
experiéncias sensoriais. Okamoto (2002).

Para incrementar a variedade de experiéncias sensoriais que um usuario
pode desfrutar no ambiente urbano, o projetista deve se preocupar em desenhar para
todos os sentidos: do movimento, da visao, do olfato, da audi¢gdo e do tato, pois estes
sdo importantes meios de compreensao e relacionamento com o meio ambiente.
Bentley (1985); Okamoto (2002).

O sentido da visdo € o mais utilizado dos cinco sentidos éxtero-receptores. Os
olhos sao estimulados pelo que os envolve e ddo ao homem a percepgdo da
configuragdo dos objetos e seres; dos seus volumes, pelo jogo de luz e sombra e dos
seus pesos, pela textura e padrao.

Os odores dao colorido a imagem visual e sido capazes de evocar
recordagdes muito mais profundas que as imagens ou os sons. Eles atraem, repelem,
excitam, causam ojeriza ou repulsa nas pessoas. Com a memoria do olfato, as
imagens podem permanecer fixadas a mente por muitos anos, as vezes por décadas,
sem perda de detalhes. As sensagdes olfativas contribuem para criar impressao de
vida, e as passagens e transicdes de um cheiro para o outro ndo servem apenas de
pontos de referéncia aos habitantes, mas acrescentam intensidade a vida quotidiana.
Hall (1966); Okamoto (2002).
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A audicao esta relacionada ao sentido espacial, formando o sentido do
equilibrio pelo fato de estar junto da céclea. O homem esta sempre ouvindo o fundo
sonoro ambiental e qualquer som diferente, destoante, principalmente se provém de
tras ou dos lados, o torna tenso e inseguro. Ja o sentido haptico ndo é outra coisa que
o sentido do tato ampliado. Como sistema perceptivo, ele inclui todas as sensacgdes
como pressdo, calor, frio, dor e cinestesia. Okamoto (2002)

Caminhar pelos lugares deve ser um ato agradavel. Os espacgos projetados
devem permitir fluéncia nos movimentos, possibilitando que as pessoas se
movimentem com tranquilidade, descontracdo e prazer. Okamoto (2002) observa que,
em locais publicos, sem conservagdo ou manutengcao, existe um “desamor” das
pessoas em relacdo as ruas, pragas e areas coletivas. Ha a “falta do sentido afetivo
em relacdo ao local onde se vive ou onde se desenvolvem as atividades de producéo
e de lazer, nas grandes metrépoles”. Ainda de acordo com o autor, em nossa cultura:

“O cidadao acredita que, com exce¢do de sua moradia, o resto pertence aos
vizinhos, a escola, ao clube ou a Prefeitura. Esses espagos externos tornam-se
impessoais e sdo tratados com indiferenga, ficando, como conseqliéncia, cada
vez mais ténue o sentido afetivo entre esses locais e a vida das pessoas”.
Okamoto (2002).

3. Proposta de investigagao
3.1 Delimitagédo da area de estudo

Na pesquisa proposta, foi escolhido como estudo de caso o centro urbano do
municipio de Pelotas/RS, que possui o seu centro comercial localizado
geograficamente dentro da Zona de Preservagdo do Patriménio Cultural. Dentro do
perimetro do centro, foi delimitada uma area de estudo composta por seis trechos de
ruas com caracteristicas distintas e que foram classificadas em trés tipos, de acordo
com 0 seu uso e gabarito:

" Ruas tipo 1: ruas de uso exclusivo para pedestres.
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Figuras 1 e 2. Ruas tipo 1: Calgaddo da XV de Novembro e Calgaddo da Andrade Neves
(Fonte: autora, 2010).
" Ruas tipo 2: ruas com uso compartilhado entre pedestre e automovel,

sem a presencga de transporte coletivo e com pequeno gabarito viario.

Figuras 3 e 4. Ruas tipo 2: Rua Voluntarios da Patria e Rua XV de Novembro
(Fonte: autora, 2010).

. Ruas tipo 3: ruas com uso compartilhado entre pedestre e automovel,

com a presenga de transporte coletivo e com grande gabarito viario.
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Figuras 5 e 6. Ruas tipo 3: Rua General Osdério e Rua Marechal Floriano (Fonte: autora, 2010).

3.2 Usuarios

A pesquisa pretende avaliar a percepcdo de trés grupos de usuarios: (i)
pedestres - adultos de 18 a 65 anos, Thiel (1997); (ii) pessoas com mobilidade
reduzida e (iii) arquitetos e urbanistas que participaram de projetos de revitalizagao
nas areas estudadas. Entendem-se pessoas com mobilidade reduzida aquelas com
deficiéncia visual, usuarios de cadeiras de rodas, de muletas, obesos, criancas,
idosos, mulheres gravidas, com carrinhos de bebé ou com criangas de colo.

3.3 Métodos e técnicas de coleta e analise de dados

Os métodos adotados para esta pesquisa se fundamentam na area ambiente-
comportamento, que tem como objetivo investigar as relagbes existentes entre
caracteristicas fisico-espaciais do ambiente construido e o comportamento dos
individuos. LAY (1992). Para validar os resultados e afirmar a confiabilidade e a
credibilidade da pesquisa serdo utilizados multiplos métodos de coleta de dados.
Primeiramente, sera realizado um levantamento de arquivo e apds, o levantamento de
campo, cujos métodos e técnicas estdo descritos a seguir:

Observagdes de uso: tera o objetivo de identificar o percurso que as pessoas
realizam e as dificuldades e facilidades promovidas a essas pelo desenho urbano da
cidade. A analise sera qualitativa e a técnica de registro de informacdes sera feita
através de levantamento fotogréfico.

Levantamento fisico do local: através de visitas in loco seréo identificados os

fatores fisicos, sensoriais e morfolégicos que dificultam ou facilitam a mobilidade do
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pedestre. A andlise também sera qualitativa e a técnica de registro de informacdes
sera feita através de levantamento fotografico e anotacdes.

Questionarios: com o objetivo de avaliar o grau de mobilidade das ruas sob o
ponto de vista dos usuarios, serdo aplicados 80 questionarios “in loco” divididos entre
40 pedestres adultos e 40 usuarios com mobilidade reduzida. Os seis trechos de ruas
escolhidos para analise foram organizados em um percurso onde 0s questionarios

serdo aplicados.

Figura 7. Mapa com o percurso dos trechos de ruas que seréo estudados.

As perguntas serdo abertas e fechadas e deverao ser respondidas depois de
percorrido cada trecho. Deverao ser organizados grupos de dez pessoas e a aplicagao
do questionario sera feita no horario de maior fluxo na area central (das 10 horas as 18
horas). Os dados obtidos pelos questionarios serdo analisados quantitativamente
através da estatistica ndo paramétrica e com o uso do programa computacional
SPSS/PC — Spatial Package for Social Science.

Entrevistas estruturadas: serdo realizadas entrevistas com arquitetos e
urbanistas da Prefeitura Municipal de Pelotas que participaram de projetos de
revitalizagcdo do centro da cidade. A analise sera qualitativa interpretativa do conteudo
das transcrigdes

Focus Group: sera realizado com seis leigos e seis arquitetos para testar as

propostas de intervencdo de desenho urbano das ruas que foram indicadas como
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negativas no questionario. A analise sera qualitativa interpretativa do conteudo das
transcrigcdes.
3.4 Variaveis investigadas

A partir da revisdo bibliografica foram identificadas as variaveis que
influenciam na mobilidade do pedestre. Estas variaveis, classificadas em aspectos
fisicos, sensoriais e morfolégicos do espago urbano, foram utilizadas para a
elaboragdo do questionario.

Aspectos Fisicos: largura das calgadas, altura dos meio-fios, tipo de
pavimentacdo e das calgadas, tipo de pavimentacdo da via carrogavel, conservagéo
da pavimentagdo das calgadas, localizagdo do mobiliario urbano nas calgadas,
desenho do mobiliario urbano, atividades informais localizadas nas calgadas, presenca
de anuncios comerciais localizados nas calgadas, presenga de mercadorias expostas
em areas externas aos estabelecimentos comerciais, localizacdo da vegetacdo nos
passeios, rampas de acesso para pessoas portadoras de necessidades especiais,
travessias seguras, sinaleira para pedestres, reduzido tempo em que o semaforo
permite a travessia dos pedestres, velocidade dos veiculos, sguranca quanto a
violéncia no transito.

Aspectos Sensoriais: (1) sentido da vis&o: legibilidade do espago urbano;
poluicdo visual causada por anuncios comerciais; poluigdo visual causada pela
presenca de lixo; poluigdo visual causada pela presencga de veiculos estacionados nas
vias; presenga de vegetacdo. (2) sentido do olfato: poluigdo atmosférica causado pelo
trafego; odor desagradavel causado pela presenga de animais; odor desagradavel
causado pela presenca de lixo. (3) sentido da audigio: ruido causado pelo trafego;
ruido causado por anuncios comerciais. (4) Sentido do tato: temperatura do ar; vento.

Aspectos Morfoldgicos: proporgéo entre largura da via e altura dos prédios.
3.5 Hipoteses

Tendo em vista os objetivos da pesquisa, sdo apresentadas trés hipoteses
gerais que serdo testadas através da analise dos dados coletados:

Hipotese 1 - Os aspectos sensoriais e morfolégicos do espago séo téao
importantes quanto os fatores fisicos para proporcionar boas condigdes de mobilidade

ao pedestre.
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Hipotese 2 - Aspectos relacionados a organizagdo e manutencdo dos
espagos sao tdo importantes quanto as intervengdes de desenho urbano para
proporcionar boas condi¢gdes de mobilidade ao pedestre.

Hipotese 3 - O centro comercial e histérico da cidade caso de estudo néo
apresenta boas condi¢cdes de mobilidade, pois as interven¢des urbanas realizadas néo
consideram os fatores sensoriais e morfolégicos do espaco, apenas os fisicos.

4. Consideragoes finais

O controle ao uso intensivo do automaével, a priorizagdo do transporte publico
e do deslocamento a pé sdo algumas das diretrizes relacionadas a mobilidade que
vem sendo sugeridas pelo governo federal para se buscar uma melhor qualidade de
vida nos centros urbanos. Muitos autores afirmam que o espaco coletivo pode ser um
dos elementos que mais pode ajudar a revitalizagdo dos centros histéricos e sugerem
que o planejamento urbano deva se preocupar em torna-los lugares agradaveis,
cobmodos e ricos em sensagdes e experiéncias.

Dentro deste contexto, espera-se que os resultados que futuramente
serao obtidos nesta pesquisa, venham a embasar diretrizes para a elaboracao
de projetos urbanos que levem em conta ndo sé os aspectos fisicos do espaco,
mas também os sensoriais e morfolégicos, de maneira a melhorar as condigdes
de acessibilidade e mobilidade para o pedestre em areas comerciais que
coincidem espacialmente com o centro histérico da cidade.
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